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Brussel is onlosmakelijk verbonden met de Vlaamse Ruit, het stedelijk gebied tussen 
Antwerpen, Gent, Brussel, Leuven en Mechelen. Het hoofdstedelijk gewest vormt een verrijkend facet van deze 'Flemish Diamond', die als mondiaal economisch centrum kan concurreren met andere wereldmetropolen. Brussel kan ook slechts schitteren als onderdeel hiervan, stelt JAN VAN DOREN. Deze lotsverbondenheid politiek onderbouwen, dat is de inzet van een institutioneel debat over Brussel, naast de noodzaak van een vereenvoudiging van het lokale bestuur in het Brussels Gewest.

Brussel en Vlaanderen, het blijft een moeilijke relatie. De guerrilla over Zaventem, de aanhoudende taalstrijd in Brussel en de Rand, en sinds kort een aanzwellende clash over de toekomst van het Brusselse statuut. Conflicten moeten niet uit de weg worden gegaan. Ze zijn vaak nodig om knelpunten scherp te stellen als begin van een oplossing. Maar blijven kamperen in de loopgraven lost de knelpunten niet op. Om uit de stellingenoorlog te komen, is het nuttig eerst te focussen op wat Brussel en Vlaanderen bindt, wat hun gemeenschappelijk belang is. 

Brussel is, als Europese hoofdstad, de internationale groeimotor bij uitstek voor Vlaanderen. Brussel is de vierde Europese zakenstad na Londen, Parijs en Frankfurt. Voor zakelijke dienstverlening staat Brussel op de 15de plaats in de lijst van wereldsteden (de eerstvolgende Belgische stad is Antwerpen op de 96ste plaats). Het voorbije decennium is het economisch gewicht van Brussel in de Belgische economie toegenomen, bevestigen de jongste regionale rekeningen. Het is wel vooral de (brede) Rand om Brussel die de sterkste groei kende. Het economisch aandeel van Vlaams-Brabant steeg met ruim 6 procent. Opvallend is ook dat het arrondissement Mechelen veruit de sterkste groeier was, in belangrijke mate gestuwd door uitwijking van bedrijven om Brussel naar Mechelse bedrijvenzones.

Brussel heeft potentieel om deze rol ook te spelen, en nog veel sterker. In het kader van de mondialisering manifesteert zich een internationale trend van hernieuwde concentratie van economische activiteiten rond grootstedelijke centra. De drijvende kracht achter dit proces is de aanwezigheid van belangrijke beslissingscentra, gekoppeld aan de nabijheid van een grote groep gekwalificeerde arbeidskrachten. Snellere transportverbindingen en ICT-verbindingen faciliteren deze concentratie, omdat ze deze economische knooppunten toegankelijker maakt.

Brussel vormt sociaal-economisch een onderdeel van de Vlaamse Ruit, een sterk concept uitgevonden door de Leuvense planoloog Louis Albrechts, grondlegger van het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV). 'In de internationale concurrentiestrijd zijn onze kleine steden niet opgewassen tegen de grote buitenlandse steden. Daarom moeten we de Vlaamse Ruit verkopen als één performant stedelijk gebied', argumenteerde hij onlangs terecht in zijn bijdrage in deze krant tot het Businessplan Vlaanderen dat de Vlaamse regering voorbereidt.

Vormt Brussel een essentieel facet van de Vlaamse Ruit en een groeimotor voor Vlaanderen, dan is het evenzeer duidelijk dat Brussel als eiland op zich geen toekomst heeft. Brussel is sociaal-economisch afhankelijk van het beleid en de investeringen van het omliggende Vlaanderen. Brussel kan op zich zijn toegankelijkheid niet vrijwaren, heeft geen verhaal tegen uitwijking van bedrijven naar de Rand, kan 'zijn' groeiend leger werklozen niet zelf aan de slag helpen, heeft geen politiek noch financieel draagvlak om te investeren in zijn internationale functie. Brussel kan alleen marginaliseren. 

Siamese tweeling

Brussel en het omliggende Vlaanderen zijn sociaal-economisch verbonden als een Siamese tweeling. De ontwikkeling van dit stedelijk gebied vergt een doorgedreven afstemming van het beleid van het Brussels en Vlaams Gewest, inzake ruimtelijke ordening, bedrijventerreinen, mobiliteit, werkgelegenheid, milieu. Het vergt ook belangrijke investeringen in het verbeteren van de mobiliteit in deze zone, in de internationale promotie en onthaal van buitenlandse investeerders, in infrastructuur voor congres- en zakentoerisme.

Dat gebeurt thans onvoldoende. Brussel en Vlaanderen doen elk te veel hun ding zonder oog voor het gemeenschappelijk sociaal-economisch belang. Brussel laat zich weinig gelegen aan de groeikansen van Zaventem, omdat het zogezegd enkel Vlaamse jobs zou opleveren. Vlaanderen lanceert een programma voor de ontwikkeling van Zaventem, op zich een goede zaak, maar zonder enig overleg met Brussel. Hoe wil het dan de medewerking krijgen van Brussel voor de groei van Zaventem? Het Gewestelijk Expressnet Brussel (GEN) ontwikkelt zich zonder doorgedreven afstemming met de plannen van De Lijn in de Vlaamse Rand. De ruimtelijke ordening gebeurt naast en zelfs tegen elkaar. Nergens wordt een geïntegreerde visie ontwikkeld over de economische toekomst van Brussel in verbondenheid met de Vlaamse Ruit. Er is geen investeringsplan voor de ontwikkeling van de internationale functie van Brussel. 

De economische lotsverbondenheid van Brussel met Vlaanderen moet worden vertaald in een sterke politiek-institutionele verbondenheid. Dat kan bijvoorbeeld door de oprichting van een Hoofdstedelijke Commissie waarin Brussel en Vlaanderen (eventueel ook Wallonië, als het dat wil) - samen een sociaal-economische toekomstvisie uitwerken voor het Brussels Gewest en zijn economische zone, een aantal grote projecten aanpakken, en hun beleid waar nodig afstemmen. Dergelijke institutionele verbinding moet een essentieel onderdeel vormen van het dossier-Brussel bij de volgende ronde in de staatshervorming.

Lokaal bestuur

Een ander belangrijk agendapunt is het Brusselse lokale bestuursmodel. Fusie van de 19 gemeenten moet daarbij geen fetisj zijn, wel de overdracht van tal van bevoegdheden van de gemeenten naar het gewest (stedebouw, openbare werken, veiligheid, fiscaliteit). Welk bedrijf wil nog investeren in een stadsgewest waar een weg voor vrachtwagens plots in een andere gemeente niet voor vrachtwagens bestemd is, een stadsgewest met 800 fiscale reglementen, met één stedebouwkundige beslisser per vierkante km (tegenover een voor 450 vierkante km in Wenen)? 

En natuurlijk is de toekomst van Brussel als internationaal centrum ook gediend met een doorleefde meertaligheid.

Met meer Engels ten behoeve van buitenlandse gasten en investeerders. Met meer Nederlands omdat het toch niet in het belang van Brussel kan zijn om de taal van zijn belangrijkste economische partner zo negatief te blijven benaderen.

